Reisebericht iiber Auslandsreise
AK "Dithmarschen" (A 1439)
vom 17. Apr = 15. Jun 70

Rio de Janeiro - Buenos Aires - Puerto Belgrano « St. Cruz de Tenerife

Es ist der 3C. April 1970, 0.50 Uhr Ortszeit.

Wir sitzen im Funkraum und haben nicht nur unter den auch nachts hohen
Temperaturen des Aquators zu leiden, sondern auch unter den Auswirkungen
der Linientaufe, die uns Neptun heute mit seinem Gefolge verpafBt hat.
Seit etwa 15 Stunden befinden wir uns auf der siidlichen Erdhalbkugel,

und wihrend wir imnerlich und &duBerlich die Folgen von "Liduterungswasser"
und Schmierseife spliren, bleibt Zeit, sich zu iiberlegen, wie wir an dieses
reizende Fleckchen Irde gekommen sind.

Irgendwann mitten in dem verdammt kalten Winter dieses Jashres ging ein
untergriindiges Geraune durch die Decks:

"TroBschiff "Dithmarschen" fiihrt nach Siidamerikal!" Und ebemso, wie alle
hofften, daB dieses Geriicht der VWahrheit entspreche, wagte doch keiner
offen zu behaupten, daB unser Dampfer diese Fahrt tatsichlich machen sollte.
Denn fast jedes Schiff schmiickt sich mit den schbtnsten Hoffnungen auf
erstklassige Auslandsreisen, die denn oft leider nicht wahr werden.

Nun, bei uns war es einmal anders.

Tatsiichlich wurde ein Verband von vier Schiffen zusemmengestellt, der
eine zweimonatige "Ubung in ausliéindiechen Gewiissern", so die offizielle
Bezeichnung, durchfiihren sollte.

Es handelte sich dabei um die Fregatten "“K&ln" und "Emden', den Tinker
"Fpankenland"” und um uns, den Materialversorger "Dithmarschen", der mit-
fuhr, um die vorgenannten Schiffe mit Ersatsteilen, Farbe; Sanititsma-
terial, Proviant und Kantinenwaren zu versorgen. Die Kantinenwaren setzen
sich hauptsiichlich aus Bier und anderen Getriinken zusammen.

Herrlich, wird jetzt mancher denken, mit solch einer Ladung michte ich
auch dort runter fahren. Aber wer erat einmal 10.000 Kiisten Bier in die
Luken eingeladen und gestaut hat, bekommt ein etwas anderes Verhdltnis
zu diesem netten Siftchen.

Kurz und gut, am 17. April 1970 ging's los.

Drei Tage vorher war die "Frankenland" losgetuckert und wir stahlen uns
an einem diesigen Freitagmorgen davon.



-2 -

Vor dem "Leinen los!" kurses militiérisches Zeremoniell, Winke-winke

zu Verwandten und Bekanmnten, die sich vereinzelt suf der FPier einge~
funden hatten, und dann schoben wir ab.

Den groBen Abschied, den einen Tag spiiter die Fregatten feierten,
machten wir nicht mit, dafiir ist unser "Eimer" nicht spektakulir

genug; aber uns war das nur recht. Je schneller wir aus dem trots
Friihling immer noch saukalten Wilhelmshaven in wirmere Breiten kamen,
desto besser. ’

18 Tage Seefahrt lagen Vvor uns.

Die Schiffsfiihrung hatté sich allerlei ausgedacht,uns zu unterhalten
bzw. uns zu beschéiftigen. Zu tun gibt es immer etwas auf einem Schiff,
Einer der hervorstechendsten Gedanken war die Idee, den Dampfer in Farbe
gu bringen, und sc rannten wir dann iiber Oberdeck und schwenkten wild
die Pinsel.

Auf der anderen Seite hatte man sich aber auch Sachen einfallen lassen,
die schon mehr nach unserem Geschmack waren.

Die Schiffefiihrung sorgte dafiir, daB die Besatzung ausgiebig unterhalten
und informiert wurde. Einmal fanden natiirlich Filmvorfiihrungen am Ober~
deck in unregelmiiBigen Abstinden bei der Besatzung groBen Anklang.

Aber nicht zuletzt sorgte auch der Funkabschnitt durch die téglich von
Norddeich Radioc gesendete Schiffspresse und durch verschiedene unterhalt-
samp und informierende Sendungen liber Bordradio, darunter jeden Sonntag
eine Hitparade, fiir die nétige Stimmung unter den Leuten. Man war fast
schon geneigt, an eine Fahrt auf einem Luxus-Liner zu denken.

Die Aquatortaufe

Unsere Navigatoren hatten genau den Zeitpunkt errechnet, wann wir den
Kquator passieren wiirden. Am 29. April 1970 sollte die "Dithmarschen"
iiber die Linie dampfen.

Es gibt wohl keinen Seemann, der fiber diesen Breitengrad gefahren ist,
ohne gehtrig von Neptun und seinen Trabanten in die iangel genommen
worden zu sein. Wir machten da keine Ausnshme.

Schon Tage vorher meldete sich das "Algenstudio dee Unterwasserkristall~-
pelastes". In seinen tiéglichen Sendungen meldete es Vorfiille an Bord,
die im allgemeinen dumm aufgefallen waren und es drohte den Leuten, die
gegen die Cesetze Heptuns verstoBen hatten, Sitihne fiir den Tag der Taufe an.
Am Vorabend der Taufe kam Admiral Triton mit seinem Stab an Bord, um die
Besatzung zu mustern und die Ungetauften auf die Taufe vorzubereiten.
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Schon hier zeigte sich, daB die Ungetauften nicht bereits waren, sich
willenlos der Willkiir Neptuns zu unterwerfen,

Bei seiner Ansprache wurde Triton mehrmals durch Buh-Rufe und Pfiffe
unterbrocken. Seine Trabanten versuchten zwar, den Widerstand einzu-
didmmen, aber angesichts der groBen Zahl der angetretenern Ungetauften
war das ein schwieriges Unternchmen,

Am néchsten Tag ging es dann los.

Kurz vor dem Backen und Banken, gegen 11.0¢ Uhr, tauchten plitzlich
Neptuns Trabanten auf, griffen sich die wegen Aufriilerei fiir "Vogel-
frei" erklirten, sperrten sie in Kidfige und setszten sie bis zum 3e-
ginn der eigentlichen Taufe einer Spezialbehandlung aus, die mancher
von ibhnen nur leicht angeschlagen iiberstand.

Naech dem Esgsen war der Rest der Ungetauften reif. In einem Kral zu-
sammengepfercht, wartetem sie darauf, endlich vom Dreck der nordlichen
Halbkugel gereinigt zu worden. Die Planer des Parcours hatten ihrer
Phantasie freiem Louf gelassen., Der mit Schmierseife eingeriebene
Aufatieg sum Thron Neptuns und das mit sweil kridftigen Tauftrabanten
besetzte Taufbecken waren noch das wenigste.

Der SpaB begann erst richtig beim Arzt, der einem sum besseren Befine
den Liuterungepillen, bestehend aues allen méglichen genieBbaren und
ungeniefbaren Gewlirzen der Kombiise, verabreichte. Damit die Verdauung
besger klappte, gab es obendrein noch Speckschniire, ca. 50 cm lang,

die jeder zu schlucken hatteund die anschlieBend wieder herausgesogen
wurden. Damit alles besser rutschte, kredenszte er noch ein Liuterungs-
wisserchen, das entfernt an den "Schwargen" Trunk erinnerte.

Wer das liberstanden hatte, befand sich plétzlich in einem etwa 10 Meter
langen, aus Segeltuch gefertigten Schlauch wieder, 6 ATU Wasserdruck
gorgton flir ein besseres Hindurchrobben, und waren besonders angenehm,
wern der Schlauch von den Trabanten szugedriickt wurde. Die Wracks, die
aus dem Windsack gekrochen kamen, landeten schlieBlich beim Friseur,
der sie mit einem HuBerst angenehmen Wurzelbesen und reichlich Schmier-~
seife wieder auf Hochglanz polierte. Erst nach dieser garten Prozedur
war man wiirdig, vor das Antlits der beiden Gottlichkeiten, Neptun und
Thetis, su treten. Hier wurde man nach seiner Meinung iiber das gottliche
Paar gefragt, und bei richtiger Antwort hatte man die unwahrscheinliche
Ehre, Thetis®' Busen kiissen su diirfen, den sie sich vorher ausgiebig mit
starkem Senf eingeschmiert hatt. Mit einem guten Schluek lauwarmen

75 %¥igen Wodkas wurde man danach in den erlauchten Kreis der Getauften
aufgonommen.
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Am Abend wurde die Taufe kriéftig gefelert.

Die Auslandshiifen

Nach 18 Tagen Seefahrt waren wir alle landreif. Verstindlicherweise

sahen wir in unserem ersten Auslandshafen Rio de Jameiro mit grofien
Erwartungen entgegen. Die Besateung wurde langsam uniuhig, als am

5. Hai 1970 der Zuckerhut und der Corcovado mit der weltbekannten
Christus-Statue aus dem Morgendunst auftauchten.

Kio versprach ein Hohepunkt zu werden. Und das wurde es auch.

Zwei Stunden nach Einlaufen waren wir an Land und wir erlebten ein

Stadt, die sich nach europiiischen MaBstiben nicht messen liBt. Wir
spiirten die driickende Hitze, die liber der Stadt lag, nicht mehr,

wir sahen nur noch das Gewtihl von Autos und Menschen, das so ganz

ohne Ordnung zu sein schien und sich dochselbst regulierte. 96 Stunden
Rio bei Teg und bei Nacht mit seinen Schonheiten, Zuckerhut, Corcovado,
Ipanema, Copacabane und seinen niichtlichen Attraktiocmen, waren ein Ein-
druck, der bei uns immer haften bleiben wird.

Wir hatten fiinf Tage Zeit, am Rio zu denken,dann lag das néchste Ereig=
nis vor uns, Buenos Aires.

Hier wirkte alles viel europiischer. Nicht nur, daf das Herbstklima unserem
hier entspricht, die genze Stadt wirkt geordneter, strenger und zeigte weitaus
weniger Temperament als Rio. Trotzdem hatte die Stadt ihre Reize, die uns
nicht zuletzt durch die dort lebenden Deutschen erschlossen wurden, Wir be-
kamen mahlreiche Einlasdungen von Deutshen Clubs, darunter auch von einem
Club ehemaliger AngehSriger des Panserschiffes "Graf Spee'.

Uberhaupt kiimmerte man sich so liebevoll um uns, daB wir beim Auslaufen
das Gefiihl hatten, von zuhause wegzufahren,

Weiter ging es mnch Siiden. Unser Ziel war der argentinische Marinestiitz-
punkt Puerto Belgrano nahe Bahia Blanca.

An sich bot dieser Ort nicht viel, aber wir hatten dort die Gelegmnheit,
eine Estancia zu besichtigen und an einem ASADO - einem echt argentini.
schen Rind- und Hammelfleischessen - teilzunehmen., Man kann sagen, die
Besatzung langte gans schtn zu, denn das am Spied gebratene Fleisch
schmeckte vorziiglich. Auch dem Vino Tinto sprach man kréftig zu, doch
auch der schmeift einen deutschen Seemann nicht so leicht um.

Fuerto Belgranc wor unser siidlichster Punkt, von hier aus ging es wieder
auf Heimat kurs. Zwanzig Tage Seefahrt, unterbrochen durch einen dreiti-



gigen Aufenthalt in St. Cruz de Tenerife, wo wir unter die Toue
risten fielem, brachten une nach fast zweimonatiger Reise mnach
"Sehlicktown” zuriiek.

Das Marinemusikkorps spielte gum Empfang und als dann die Musi-
kanten mit uns bei einem guten Schluck deutschen Bieres zusam-
men saBen, merkten wir, def wir wieder in der Heimat waren.

Reisebericht von Klaus Scheer



